


1 



(§) bundesrepublik <§) Offenlegungsschrift 

DEUTSCH LAND ^ 19513 551 A1 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



<fj) tnt. CI. 6 : 

E 01 C 1 9/48 

E 02 F 9/16 



(2i) Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag 



195 13 551.2 
10. 4.95 
2. 11. 95 



< 



in 

CO 

u» 



LU 

Q 



<f>) Unionsprioritat: © (33) © 


@ Erfinder: 


28.04.94 IT UD94A000068 


Cavallini, Ennio, Alfonsine, IT; Ricci Petitoni, 
Lamberto, Alfonsine, IT 


(7?) Anmelder: 




Marini S.p.A., Alfonsine, IT 




<74) Vertreter: 




Patentanwalte Dr. Solf 8t Zapf, 81543 Munchen 





@ StraBenasphaltiermaschine mit bewegiichem Fahrersitz 

(57) StraSenasphaltiermaschine mit einem einzigen Fahrersitz 
^ (2) d. h. mit einem Sitz und einem Steuer-Armaturenbrett, 
von rechts nach Jinks beweglich und auf einem Schlltten (20) 
innerhalb einer entsprechenden Steuerplattforrn (1) glei- 
tend, gekennzetchnet dadurch, daE der besagte Schlitten 
(20) im wesentlichen ein erster Schlitten (20, 201*3) ist, der 
seinerseits auf mindestens einen zweiten Schlitten (3, 31, 
301-12) in bezug auf die besagte Plattform (1) monttert ist, 
urn dessen Bewegung und Ausziehung seitlich an der 
Maschine zu ermoglichen, sowohl rechts als auch links, 
mindestens so weit, wie es dem jeweiltgen Piatzbedarf des 
Fahrersrtzes (2) entspricht, der hierzu seitlich auf derselben 
Seite verschoben wird. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung hat zum Gegenstand eine 
StraBenasphaltiermaschine mit beweglichem Fahrer- 
sitz. 5 

In der vorliegenden Erfindung ist mit Fahrersitz, im 
wesentlichen der Ort gemeint, wo der Fahrer die Ma- 
schine bedient und steuert, daher auch als Steuerplatz 
bekannt(Bedienungs- und Fahrersitz). 

Mit Bedienungs- und Fahrersitz ist des weiteren eine io 
Position gemeint mit: 

— einem Sitz fiir den Fahrer/Bediener und 

— einem Armaturenbrett vor dem Sitz, wo der 
Fahrer/Bediener per Hand die Betriebs- und Fahr- 15 
kommandos ausfuhren kann. 

Nach dem gegenwartigen Stand der Technik ist be- 
kannt, daB StraBenasphaltiermaschinen, und insbeson- 
dere Fertiger oder Ruttelfertiger, beraupt oder nicht, 20 
die mit Asphalt- und/oder gemischten Zementkonglo- 
meraten und ahnlichen arbeiten, notwendigerweise mit 
einem Fahrersitz arbeiten konnen miissen, der rechts 
oder links angebracht ist, insbesondere, um die Maschi- 
ne besser am Rand des zu fertigenden StraBenbelags 25 
entlangfahren und die jeweiligen Operationen besser 
sehen zu konnen. 

Zu diesem Zweck ist bei den bekannten StraBenferti- 
germaschinen innerhalb einer oberen Plattform, die 
seitlich durch zwei Gelander geschutzt ist, die die Steu- 30 
erzone oder Steuerplattform abgrenzen, der Steuer- 
/Fahrersitz auf zweierlei Art verwirklicht: 

— Einsatz von zwei festen Steuersitzen, einem auf 
der rechten und einem auf der linken Seite mit von 35 
rechts nach links und umgekehrt beweglichem Ar- 
maturenbrett, damit sie vor einen der beiden Steu- 
ersitze gelangt; 

— oder Einsatz von nur einem Steuer-/Fahrersitz 
(Armaturenbrett und Sitz), der innerhalb der obe- 40 
ren Plattform der Maschine von rechts nach links 
und umgekehrt beweglich ist, abgegrenzt von be- 
sagten seitlichen Gelandern. 

Die erste Losung hat naturlich den Nachteil, zwei 45 
Sitze verwenden zu miissen, die u. a. auf der Steuerplatt- 
form viel Platz wegnehmen und des weiteren die Kosten 
fur die Verwirklichung eines beweglichen Armaturen- 
bretts in die Hone treiben. 

Die zweite Losung ist preiswerter, auch was die Ko- 50 
sten der getrennten Verwirklichung eines beweglichen 
Armaturenbretts betriff t 

Jedoch lost weder der Einsatz von zwei Sitzen noch 
der von einem, der innerhalb der Steuerplattform von 
rechts nach links beweglich ist, das Problem vollstandig 55 
angesichts der Tatsache, daB, um die Arbeit besser zu 
sehen und zu kontrollieren, es viel effizienter ware, 
wenn der Sitz seitlich an der Maschine ausfahrbar ware, 
so daB die Arbeits- und Fahrmandver, ohne erhohten 
Platzbedarf vorn, von oben kontroliierbar waren. 60 

Zu diesem Zweck sind auch Maschinen geschaffen 
worden, bei denen der Fahrersitz auf einen seitlichen 
Schlitten montiert ist, so daB derselbe aus einer festen 
Position vor dem Armaturenbrett durch seitliches Aus- 
ziehen zur Maschine hin verschieblich ist 65 

So werden die Fahr- und Kontrolloperationen we- 
sentlich erleichtert und verbessert, aber es entstehen 
zwei Nachteile: 



551 Al 

2 

1) das Ausziehen ist begrenzt, 

2) der Fahrer muB mit dem seitlichen Armaturen- 
brett arbeiten. 

AuBerdem miissen zwei dieser Sitze vorgesehen sein, 
einer fiir jede Seite, mit offensichtlichen Nachteilen be- 
treffs Kosten und Platzbedarf, oder, im Falle nur eines 
Sitzes, beschrankter Umkehrbarkeit wie oben darge- 
stellt 

Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, einen einzigen 
Fahrersitz mit maximaler Funktionsfahigkeit, minima- 
len Kosten und Platzbedarf und maximaler Betriebsfa- 
higkeit zu schaffen, d. h. mit alien Vorteilen der o. a. 
Losungen, doch ohne deren Nachteile. 

Die vorliegende Erfindung lost das Problem gemaB 
der Merkmale aller anhangenden Patentanspruchen 
durch eine StraBenasphaltiermaschine mit einem einzi- 
gen Fahrersitz, d. h. mit einem Sitz und einem einzigen 
Steuer-Armaturenbrett, das von rechts nach links be- 
weglich ist sowie auf einem Schlitten innerhalb einer 
entsprechenden Steuerplattform gleitet, gekennzeich- 
net dadurch, daB der besagte Schlitten im wesentlichen 
ein erster Schlitten ist, der seinerseits auf mindestens 
einem zweiten Schlitten montiert ist, um seine Bewe- 
gung und Ausziehung seitlich von der Maschine zu er- 
moglichen, sowohl rechts als auch links, um mindestens 
soweit, wie es dem jeweiligen Platzbedarf des Fahrersit- 
zes entspricht, der hierzu seitlich auf derselben Seite 
verschoben wird. 

Auf diese Weise erhalt man mit einem einzigen Fah- 
rersitz (ein Sitz und ein Armaturenbrett) alle gewunsch- 
ten Steuerpositionen einschlieBlich der Ausziehpositio- 
nen auf jeder der beiden Seiten. 

Vorteilhafterweise wird die besagte Steuerplattform 
seitlich von zwei Gelandern pro Seite begrenzt, nam- 
lich: 

— ein erstes vorderes Gelander, das an der besag- 
ten Steuerplattform befestigt ist, und 

— ein zweites Gelander, das auf dem besagten er- 
sten Schlitten befestigt ist, so daB 

— beim Verschieben des besagten ersten Schlittens 
das zweite Gelander sich ganz mit dem ersten 
Schlitten verschiebt, die ihrerseits den besagten 
Fahrersitz auf sich schiebt. 

Auf diese Weise ist die Sicherheit des Fahrers optimal 
gewahrleistet, sowohl in der Steuer-/Fahrposition in- 
nerhalb der Plattform der Maschine als auch seitlich 
ausgezogen, auBerhalb von ihr. 

Diese und andere Vorteile gehen aus der nachfolgen- 
den beispielhaften Beschreibung von Vorzugslosungen 
hervor, in Verbindung mit den beigefugten Zeichnun- 
gen. 

Abb. 1 ist eine schematische perspektivische Sicht der 
Anordnung des Fahrersitzes innerhalb der Steuerplatt- 
form 

Abb. 2 ist eine schematische perspektivisch Sicht der 
Bewegung des Fahrersitzes beim seitlichen Ausziehen 
auBerhalb der Steuerplattform 

Abb. 3 ist ein Querschnitt der beiden Schlitten, die 
den Fahrersitz tragen. 

Abb. 4 veranschaulicht eine Variante zu den vorheri- 
gen Losungen, wobei der bewegliche Teil mit einer Fuh- 
rersitzhaube versehen ist. 

Auf den Abbildungen: 

— ist mit 1 die Plattform angegeben, 
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— mit 2 der Fahrersitz, montiert auf einen ersten 
Schlitten 20, der auf beweglichen Fuhrungsbahnen 
3 gleitet, die ihrerselts auf Fuhrungsbahnen gleiten, 
die an der Plattform 12 befestigt sind, wodurch der 
zweite Schlitten entsteht. 

Im einzeinen umfaBt der Fahrersitz eine Fahrersitz- 
stutze 20, die mittels Rollen 201 auf ersten beweglichen 
Fuhrungsbahnen 3 in Form eines umgekehrten C, ver- 
bunden durch einen Flachboden 31, unter dem entge- 
gengesetzte Rollen 301 verankert sind, die sich in ent- 
sprechende Fuhrungsbahnen schieben, die an der Platt- 
form in Form eines umgekehrten C (12) verankert sind, 
und der besagte Flachboden 31 tragt zwei an den betref- 
fenden entgegengesetzten Enden befestigte Gelander 
(33). 

Auf diese Weise erreicht man eine maximale Verein- 
fachung bei gleichbleibender Kontinuitat der Ebene der 
Steuerplattform. 

Die festen Gelander sind mit 1 1 angegeben. 

Das Armaturenbrett erhebt sich als gekrummte Saule 
21 vor dem Sitz 22, beide gehen von oberhalb der StOtz- 
basis 20 aus. 

In Abb. 4 ist die Fahrersitzhaube (330) schematisch 
veranschaulicht, die auf zwei bewegliche Wande 33 
montiert sind. 

Patentanspruche 

1. StraBenasphaltiermaschine mit einern einzigen 
Fahrersitz (2) d. h. mit einem Sitz (22) und einem 
Steuer- Armaturenbrett (21), von rechts nach links 
beweglich und auf einem Schlitten (20) innerhalb 
einer entsprechenden Steuerplattform (1) gleitend, 
gekennzeichnet dadurch, daB der besagte Schlit- 
ten (20) im wesentlichen ein zweiter Schlitten (20, 
201 —3) ist, der seinerseits auf mindestens einen er- 
sten Schlitten (3, 31, 301 — 12) in bezug auf die be- 
sagte Plattform (1) montiert ist, um dessen Bewe- 
gung und Ausziehung seitlich an der Maschine zu 
ermoglichen, sowohl rechts als auch links, minde- 
stens so weit, wie es dem jeweiligen Platzbedarf des 
Fahrersitzes (2) entspricht, der hierzu seitlich auf 
derselben Seite verschoben wird. 

2. Maschine nach Anspruch 1, gekennzeichnet da- 
durch, daB die besagte Steuerplattform (1) seitlich 
definiert von zwei Gelandem pro Seite begrenzt 
wird, namlich: 

— ein erstes vorderes Gelander (11), das an 
der besagten Steuerplattform befestigt ist, und 

— ein zweites Gelander (33), das auf dem be- 
sagten ersten Schlitten (31) befestigt ist, so daB 

— beim Verschieben des besagten ersten 
Schlittens (3, 31) das zweite Gelander (33) sich 
ganz mit dem ersten Schlitten (3, 31) ver- 
schiebt, der seinerseits den besagten Fahrer- 
sitz (2) auf sich schiebt. 

3. Maschine nach Anspruch 1, gekennzeichnet da- 
durch, daB der Fahrersitz eine Fahrersitzstutze (20) 
umfaBt, der mittels Rollen (201) auf ersten bewegli- 
chen Fuhrungsbahnen (3) in Form eines umgekehr- 
ten C gleitet, die durch einen Flachboden (31) ver- 
bunden sind, unter dem entgegengesetzte Rollen 
(301) verankert sind, die sich in entsprechende Fuh- 
rungsbahnen schieben, die an der Plattform in 
Form eines umgekehrten C (12) verankert sind, und 
der besagte Flachboden (31) tragt zwei an den be- 
treffenden entgegengesetzten Enden befestigte 
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Gelander (33). 

4. Maschine gemaB den vorherigen Patentanspru- 
chen, gekennzeichnet dadurch, daB der jeweilige 
bewegliche Fahrersitz von einer Fahrersitzhaube 
5 (330) bedeckt ist, die mit ihm beweglich ist. 
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